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粤交基〔2016〕956 号  
 
 

广东省交通运输厅关于湛江临港工业园铁路 
调车场及连接线工程初步设计的批复  

 

湛江市交通运输局：  

你局《关于审批湛江临港工业园铁路调车场及连接线工程初

步设计的请示》(湛交报〔2015〕280号)及附件等资料悉。 

我厅于2015年 6月 17日组织召开湛江临港工业园铁路调车

场及连接线工程（以下简称：铁路调车场及连接线工程）初步设

计专家审查会议，形成了专家审查意见，设计单位修改了工程初

步设计。根据《广东省发展改革委关于湛江临港工业园铁路调车

场及连接线工程建设的复函》（粤发改交通函〔2013〕888 号，以
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下简称《建设复函》）的意见，经审查，对湛江临港工业园铁路

调车场及连接线工程初步设计批复如下： 

一、建设规模、运输组织和技术标准 

   （一）建设规模 

铁路调车场及连接线工程主要包括：改造湛江港二区调车

场；新建临港工业园铁路调车场，其中调车线8条（含机车走行

线1条），牵出线1条；新建两调车场间的连接线4.7km，其中铺

轨线路共长约 15.68km。预留远期延伸至湛江东海岛的条件。工

程建成后，霞山港区南部及宝满港区至湛江站间开行的货物列车

为近期23对、远期45对；二区调车场至湛江站间开行的货物列

车为近期41对、远期67对（含本项目通过列车近期23对、远期

45对）。 

（二）经济运量 

1.设计年度：近期：2025 年；远期：2035 年。 

2.货运量预测：近期到发运量为1950 万吨/年，其中发送运

量为 1535 万吨/年，到达运量为 415 万吨/年；远期到发运量为

3810万吨，其中发送运量为2870 万吨/年，到达运量为940万吨

/年。 

    （三）运输组织 

    1.接轨站 

湛江站是黎湛铁路的终点站，为一级三场横列式布置的区

站：客车到发场设有客车到发线5条、旅客站台3座，货车到发
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场设货车到发线8条，调车场设调车线14条，驼峰和调车场尾部

各设牵出线1条，湛江站与湛江港一区、二区调车场各设联络线

1条。 

2.运输通道能力 

    既有黎湛线、益湛线、焦柳线、黔桂线柳州至南宁段能力满

足本项目需要，近期新建云桂铁路、湘桂线扩能改造工程建成通

车后，通道能力满足本项目运输需要。 

    3.运输组织和专用线作业方式 

    湛江港既有一区、二区调车场及新建临港工业园调车场向国

铁湛江站交车时原则按始发直达、直通列车整列交车，遇车流不

足等特殊情况时，港口经营方可根据国铁要求按方向分别成组交

车。湛江站向港口经营方交车时原则按空棚车、空敞车分别成列

（组）交车，重车分港一区卸车成组、港二区卸车成组、专用线

卸车成组交车。  

    路港双方交接方式同意维持既有交接方式，即交接地点在湛

江站交接场。湛江站与湛江港取送车由内燃机车牵引按调车方式

运行。 

     4.运营管理 

根据项目总体规划及工程的建设情况，同意初步设计推荐的

企业自管模式，同时应与南宁铁路局等做好衔接工作。 

（四）主要技术标准 

1.铁路等级：III级；  
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2.正线数目：单线； 

3.限制坡度：6‰； 

4.最小平曲线半径：一般地段500m，困难地段300m； 

5.牵引种类：内燃，预留电气化条件，牵引质量 4000t，机

车类型DF12； 

6.股道有效长：850m。 

经审查，建设规模、技术标准等符合省发展改革委《建设复

函》的意见。 

二、线路、站场和轨道 

（一）线路、站场 

原则同意推荐的既有港二区调车场改造方案、临港工业园铁

路调车场建设方案和连接线走向方案。 

1.既有港二区调车场改造 

（1）既有铁矿石牵出线延长3.80km。 

（2）拆除港二区调车场既有3组道岔，新建6组单开道岔、

1组复式交分道岔。 

（3）拆除凌志公司西侧办公楼，占用凌志公司面积约772.40

㎡。 

（4）改移湖港路约 0.23km，路基宽度 32.00m（行车道 2×

12.00m，非机动车道 2×4.00m）。因受地形和线路条件限制，同

意维持湖港路平交道口现状，该段暂不纳入本项目，待其具备改

造条件后单独进行改造。 
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（5）拆除既有道口1组、道口房2处，改建既有道口1处、

道口房1处，改建后道口长度125m。 

2.临港工业园铁路调车场 

近期设调车线8条、牵出线1条。咽喉区设1组交叉过渡线。

设超偏载检测装置、监控服务器、不断轨自动轨道衡各2套。 

3.新建连接线约2.70km，改动散货码头专用线3组道岔。 

（二）轨道 

1.正线采用 50kg/m 钢轨，新Ⅱ型钢筋混凝土轨枕 1680 根

/km，弹条Ⅰ型扣件，Ⅰ级碎石道碴。 

2.到发线及其他站线采用 50kg/m 钢轨，新Ⅱ型钢筋混凝土

轨枕1520 根/km，弹条Ⅰ型扣件，Ⅰ级碎石道碴。 

三、路基 

（一）铁路专用线路肩高程、基床厚度、基床及基床以下路

堤的填料类别与压实度等技术标准，执行《III、IV 级铁路设计

规范》（GB50012—2012）III级铁路的相应标准。 

（二）站场路基基床总厚度按1.2m 设置，其中表层厚0.3m，

采用 A组填料，基床底层厚0.9m，采用 B组填料，路基本体采用

C组或以上填料。 

（三）软土地基处理：同意在既有线及即有建筑物旁采用水

泥搅拌桩加固，检修地沟地基采用水泥搅拌桩加固，设有输油桁

架、埋设油管路段采用注浆加固，LDK1＋360.67～4＋699.41 段

采用置换片石强夯加固处理方案。 
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（四）路堤边坡采用植草防护，排水采用矩形（盖板）沟。 

（五）连接线沿线及调车场应设完整、通畅的排水系统。调

车场排水系统应与港区排水系统统筹考虑、合理设置。并预留相

应的发展条件，所有污水应达标排放。 

（六）施工图设计时，应认真查明软松土地基的性质、规模、

分布范围、发育特征、物理力学指标，评价其稳定性、安全性，

分析其对工程的影响，提出相应的工程处理措施。 

四、桥涵 

新建桥梁1座，新建涵洞11座、接长涵洞4座。 

（一）原则同意南柳河中桥设计方案，上部结构采用20m 钢

釆筋混凝土刚构方案。软土地区根据地质情况桥梁基础 用钻孔灌

釆注桩基础，桥梁两端翼墙处 用水泥搅拌桩地基加固处理。 

（二） 釆新建涵洞宜优先 用钢筋混凝土盖板箱涵框架涵，个

釆别特殊孔径 用框架涵，接长涵宜采用与既有涵同类型、同孔径

的形式。 

（三）施工图设计时，应根据批复的防洪影响评价报告等优

化桥梁设计方案。 

（四）进一步补充地质勘探资料，并根据详细的地质勘察资

料优化完善基础设计方案。 

（五）涵洞设置应以不改变原有交通、灌溉及排水系统为原

则。既有 LDK1+234.87、LDK1+250.84、LDK1+261 及 LDK1+276.8

护油管涵，受既有油管管顶标高限制，涵顶填方厚度为0.5m，应
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按特殊情况进行设计。其余涵洞顶至轨底的填方厚度不小于

0.8m。 

五、机务、车辆设备 

（一）机务 

1.同意调车采用内燃机车。 

2.同意临港工业园铁路调车场设机务整备所1处，新建机车

整备线2条，有效长均为219m。设机车整备棚1座。 

3.建议增设简易内燃机车整备线及配套设备设施。 

（二）车辆 

同意在进入湛江临港工业园铁路调车场线路上设置车号自

动识别系统2套；车站通信机械室设车号GPS设备 1套，车号信

息分别显示到湛江站信息机房及临港工业园铁路调车场值班室。 

六、通信、信息和信号 

（一）通信 

1.同意临港工业园调车场设平面调车无线通信系统，临港工

业园区设固定电台。配备数字语音记录仪设备、机车电台、便携

台等。 

2.二区调车场至临港工业园调车场通信机械室新建通信管

道（2孔），设管道通信光缆2条（GYTS 16 芯）、管道通信电缆1

条；至散货码头铁路综合办公室设管道通信光缆 1 条（GYTS 16

芯）。 

3.临港工业园调车场通信机械室至新建信号计算机房设管
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道通信光缆1条（8芯）；至散货码头铁路综合办公室设管道通信

光缆1条（GYTS 16 芯）；至办公综合楼设管道通信光缆1条（12

芯）。 

    （二）信息 

    同意临港工业园调车场设小型货运管理信息系统1套、视频监

控系统1套，设道口视频监控系统1套。 

（三）信号 

1.运输调度指挥：同意按《铁路列车调度指挥系统（3.0）

技术条件》的通知（铁总运〔2013〕141号）要求，新设列车调度

指挥系统（TDCS）。 

2.闭塞设备：同意临港工业园铁路调车场与散货码头车场间

采用场间联系方式，按调车方式办理。 

3.联锁设备：同意采用硬件冗余型计算机联锁，并与二区调

车场及霞山港区散货码头车场实现三场联控，每个调车场增设另

外二个车场的显示设备。 

4.信号集中监测系统同意按《铁路信号集中监测系统技术条

件》（运基信号〔2010〕709 号）以及《关于印发〈铁路信号集中

监测系统安全要求〉的通知》（运基信号〔2011〕377 号）要求。

新设信号集中监测系统车站分机。 

5.信号设备防雷系统同意按原铁道部《关于印发〈铁路信号

设备雷电及电磁兼容综合防护实施指导意见〉的通知（铁运〔2006〕

26 号）》、原铁道部《铁路防雷、电磁兼容及接地工程技术暂行规
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定》（铁建设〔2007〕39 号）、原铁道部运输局《铁路信号设备雷

电及电磁兼容防护举例设计》（运基信号〔2007〕535 号）等要求，

设置信号设备综合防雷系统。 

6.新增的信号设备全部纳入既有计算机联锁系统、调度监测

系统和信号集中监测系统，并修改相应软件，保持一致的标准，

增设临港工业园铁路调车场显控终端设备，以实现三场集中操控。    

7. 釆信号机械室、微机室装修 用电磁屏蔽措施，采用防静电

地板，室内设网格地线和接地汇流排。 

七、电力 

（一）同意调车场新建办公综合楼设 50kVA 双杆杆上变台 1

座、315kVA 室外箱变 XB1 1 座。机务整备区设 160kVA 室外箱变

XB2 1 座。调车场设 18m 高灯桥 2 座。道岔咽喉区设 21.5m 高升

降式投光灯塔3座。牵出线设21.5m高升降式投光灯塔1座。 

（二）同意连接线设30kVA双杆杆上变台1座。沿线道口房

设10kVA 双杆杆上变台1座。 

（三） 釆新设室外线路均 用电缆直埋敷设方式，过股道及货

场硬化道路穿热镀锌管保护。 

（四）灯塔控制方式为远程和就地控制，灯塔和灯桥防风等

级应满足风速65m／s的要求。灯塔和灯桥接地电阻不大于10Ω。 

（五）普通房屋按三级防雷建筑物的防雷设计，接地电阻不

大于10Ω。防雷接地和电器设备、信息系统筹共用同一接地装置，

接地电阻不大于1Ω。 
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八、环保设施和房建工程 

（一）环保设施 

1.临港工业园铁路调车场污水处理统一纳入宝满港区污水

处理系统。 

2.原则同意初步设计文件提出的对各种环境污染的防治措

施和生态保护措施。 

3.同意设计提出的固体废物收集、转运、处置设计原则及控

制措施。 

（二）房建工程 

1.原则同意设计提交的新增建筑总面积及设计方案，设计房

屋建筑总面积为6876.94㎡。 

2.同意建筑物耐火等级采用二级，防水等级采用Ⅱ级，抗震

设防类别为：本工程建筑抗震设防烈度为7度。 

3.通信、信息、信号设备用房等对温湿度和洁净度要求较高

的房间设机房专用空调。其他房屋采用分体壁挂式或立柜式空调

设备。 

4.铁路综合办公楼、信号综合楼、变电所、变配电所、道口

房等采用框架结构，其他一层房屋且跨度较小的采用砖混结构体

系。 

九、施工组织设计 

（一）原则同意设计文件提出的施工组织方案。 

（二）施工工期暂按2年安排。可视实际情况合理安排施工
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方案，可分阶段实施。 

（三）本工程在连接线接轨新铺道岔插入对既有线路和道路

存在施工干扰，应合理组织施工，尽量减少施工对既有线路调车

作业的干扰、减少对湖港路及宝新东路的车辆及行人通行影响，

确保运输及道路畅通，确保施工安全。 

（四）施工便道应尽可能考虑永临结合，并结合实际情况对

工程方案作优化调整。 

十、概算 

经审查，原则同意省交通运输工程造价管理站的审查意见

（粤交造价〔2015〕255 号），上报设计概算为 24982.31 万元，

核减费用977.15 万元，核定初步设计概算为24005.16 万元（含

建设期贷款利息584.51 万元），控制在省发展改革委《建设复函》

批复的投资估算2.47亿元范围内。 

本项目总投资（除政策性因素影响等外）应控制在初步设

计批复的概算范围之内，最终工程造价以竣工决算为准。 

十一、其他 

（一）请你局认真组织建设单位和设计单位，严格执行基本

建设程序，进一步加强与相关单位的沟通协调，按本批复要求抓

紧组织编制施工图设计文件，把好设计质量关，严格工程质量和

造价管理。施工图设计完成后，由湛江市交通运输局组织审查

（批），请认真核查本批复意见在施工图设计中的落实情况，做

好施工图设计的审查（批）把关工作，审查（批）意见及本批复
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执行情况报厅备案。 

（二）请按国家、交通运输部和省有关规定，严格组织开

展本项目后续基建管理工作。项目施工、监理、材料等招投标

备案管理，开工备案、初步验收等由你局负责，有关文件及结

果抄送厅。 

（三）请你局督促建设单位抓紧做好开工前的各项准备工

作，及时办理用地审批等各项手续，加强建设过程中的监督管

理，确保工程质量与安全。做好环境保护和水土保持工作。工

程实施中，如有重大工程变更，须按规定程序报批。加强建设

过程中的管理监督，实行项目管理专业化、工程施工标准化、

管理手段信息化，确保工程质量与安全。 

 

附件：湛江临港工业园铁路调车场及连接线工程初步设计概 

      算审查表 

 

 

   

                                  广东省交通运输厅  

                                  2016 年 8月 30日  
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公开方式：不公开  

 

抄送：省发展改革委、省国土资源厅、省水利厅、省环境

保护厅、省安全生产监督管理局，省交通运输工程

质量监督站、省交通运输工程造价管理站，南宁铁

路局，湛江港（集团）股份有限公司，中铁第四勘

察设计院集团有限公司。  

广东省交通运输厅办公室         2016 年 8月 30日印发  

 


