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粤交基〔2016〕1036 号  
 
 

广东省交通运输厅关于北江（韶关至乌石） 
航道扩能升级工程航道和濛里枢纽二线 

船闸工程初步设计的批复  
 

省北江航道开发投资有限公司：  

《关于审批北江（韶关至乌石）航道扩能升级工程航道和濛

里枢纽船闸工程初步设计的请示》（粤北江总〔2016〕86 号）收

悉。 

2016年 3月，厅组织了北江（韶关至乌石）航道扩能升级工

程航道和濛里枢纽二线船闸工程初步设计审查。设计单位结合审

查咨询及专家评审意见，修改完善初步设计。根据《广东省发展
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改革委关于北江（韶关至乌石）航道扩能升级工程可行性研究报

告的复函》（粤发改交通函〔2015〕2853 号），经审查，现批复

如下： 

一、建设规模 

北江韶关至乌石航道全长34.5km，按内河Ⅲ级、通航1000t

级船舶标准建设，航道尺度为 2.5m×60m×330m（航道水深×航

宽×最小弯曲半径，下同）。在韶关市曲江区乌石镇，新建濛里

枢纽二线船闸，船闸有效尺度为 220m×23m×4.5m（长×宽×门

槛水深，下同）。对百旺大桥、京珠高速公路北江大桥、白土大桥

实施桥梁防撞工程。建设规模和标准符合工可批复的要求。 

二、建筑物级别标准 

同意初步设计提出的濛里枢纽二线船闸建筑物级别标准。二

线船闸工程等别为二等，上、下闸首及闸室建筑物级别为2级，

上、下游的导航和靠泊建筑物级别为3级。上游设计最高通航水

位为46.01m（1985 国家高程基准，下同），设计最低通航水位为

41.32m；下游设计最高通航水位为45.71m，设计最低通航水位为

36.82m。 

三、航道工程 

（一）航道总体设计 

1.同意初步设计提出的航道工程设计方案。航道整治范围为

北江中游航道韶关百旺大桥至曲江乌石，航道平面布置基本延用

现行航道线路，并结合船闸段通航的需求及模型研究结果，对局
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部河段的航道线路进行调整。 

2.整治工程主要在孟洲坝枢纽坝下浅段和濛里枢纽坝下浅

段。根据试验研究成果，并结合北江中游航道整治的经验，孟洲

坝枢纽坝下浅段的整治水位采用45.80m，整治宽度为120m；濛里

枢纽坝下浅段的整治水位采用37.82m，整治宽度为200-250m。 

（二）整治工程 

1.孟洲坝枢纽坝下浅段主要有五处，分别为车头洲河段、京

珠高速北江大桥河段、铜鼓洲河段、白土镇河段及白沙镇河段，

主要采用疏浚措施达到设计航道尺度，其中车头洲河段还需清除

碍航礁石和丁坝，铜鼓洲河段还需拆除碍航丁坝。 

2.濛里枢纽坝下浅段，为保持航槽稳定，拆除两岸旧坝，优

化布置新建丁坝，通过疏浚措施达到设计航道尺度。 

3.疏浚炸礁设计：疏浚挖槽底宽 80m（航道设计底宽 60m，

两侧各加宽 10m）；挖槽水深取 3.0m，含富裕深度 0.5m；挖槽设

计边坡1:4。车头洲尾礁石区炸礁水深取3.0m，含富裕深度0.5m，

炸礁宽度80m，边坡 1:1。 

4.拆坝建坝设计：对于航槽及锚地里的丁坝，拆坝水深3.0m；

对于航槽边的丁坝，拆除坝体至实际坝底，并对新坝头按1:3进

行理平护坡。新建丁坝采用抛石结构，坝头顶高程为37.82m，坝

顶纵坡 1:100，坝顶宽度为 2.5m，迎水面坡比 1:2，背水面坡比

1:2.5。 

（三）助航设施及专项工程 
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1.全线航道按内河一类航标的标准进行配布，设置助航标志

和交通安全标志，包括塔标、水上灯桩、浮标及其它标志、标牌，

同时拆除部分旧塔标和浮标，对部分塔标基础进行抛石防护。 

2.航道进行专项工程建设和处理，包括航道信息化建设、测

量设备配置、改造白土大桥上游跨河电线及设置施工区临时专用

航标。 

四、船闸总体设计 

（一）平面布置 

1.同意初步设计提出的船闸平面布置方案。二线船闸工程布

置于濛里枢纽右岸，平行布置在现有一线船闸右侧，两船闸中心

线间距为 81.5m。二线船闸采用直进曲出的过闸方式，上、下游

引航道均为长584.5m、宽 50m。二线船闸右侧布置船闸管理区，

上、下游分别设置待闸锚地。 

2.下阶段根据详勘成果，结合一线船闸改造升级的限制，进

一步优化二线船闸中心距布置。结合生产管理需要，按照合理紧

凑、管理方便原则进一步优化船闸管理区辅建设施布置方案。 

（二）输水系统 

1.同意初步设计提出的船闸输水系统方案，二线船闸采用闸

墙长廊道侧支孔输水系统。上游廊道进水口布置在主辅导航墙上，

进水口采用导墙垂直多支孔布置，从引航道取水，每侧进水孔设

拦污栅。闸室段输水主廊道采用对称布置，两侧闸墙内各设一条

主廊道，每侧设出水支孔并采用消力槛消能。下游廊道出水口布
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置在下闸首，采用多支孔布置。 

2.进一步结合输水系统试验成果，完善闸门调试方式，严格

控制闸室内惯性超高、超降。 

五、水工建筑物 

（一）闸室结构 

1.初步设计对闸室结构提出两个方案进行技术、经济、施工

难易程度的比选，方案一为钢筋砼整体坞式结构，方案二为不透

水底板分离式结构，初步设计经比较认为方案一工程投资较省、

施工较方便、结构对地质条件适应性和耐久性更好，推荐方案一。

经审查，同意初步设计推荐方案。 

2.闸室结构总长度为220m，沿水流方向共设12 个结构段，

通航口门净宽23.0m，闸室底板顶高程31.17m，首尾段闸室底板

底高程26.32m，其他标准段底板底高程为28.17m。 

3.闸室两侧闸墙内设置输水廊道，中部两侧墙面底部布置出

水支孔，底板顶设消力梁。闸室墙迎水面设钢护木防护。闸室每

个结构段两侧闸墙均设1 座浮式系船柱。 

（二）闸首结构 

1. 同意初步设计提出的闸首结构方案。根据地质条件，上

闸首采用分离式结构，下闸首采用钢筋砼整体坞式结构。  

2.上闸首为分离式结构，由两侧空箱边墩与中间底板组成，

外轮廓平面尺寸为 40.5m×51.0m（长×宽，下同），通航孔口净

宽23m，门槛高程为36.82m，中间底板底高程为32.82m。边墩内
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设输水廊道、工作阀门井、检修阀门井等。上闸首门前段布置检

修闸门门槽。 

3.下闸首为钢筋砼整体坞式结构，采用空箱边墩型式，外轮

廓平面尺寸为 41.6m×51.0m，通航孔口净宽 23m，门槛高程为

32.32m，底板底高程为25.02m。边墩内设输水廊道、工作阀门井、

检修阀门井等。下闸首支持段布置检修闸门门槽。 

（三）引航道建筑物结构 

1.上、下游引航道均由河道右侧陆地开挖形成。引航道左侧

的一、二线船闸之间设隔流墙，右侧为开挖边坡。上游引航道直

线段长584.5m，航道底宽50m，底高程36.82m。下游引航道直线

段长584.5m，航道底宽50m，底高程 32.32m。根据边坡稳定条件

对引航道边坡进行防护。为防止船闸运行时水流对引航道冲刷，

上、下游引航道设置纵向护坦。 

2.引航道停泊段设靠船墩，上游靠船墩建筑物结构采用素混

凝土重力式。下游靠船墩根据地质条件不同采用素混凝土重力式

结构和桩基墩式结构。 

3.上游主、辅导航墙分为进水段导航墙与普通段导航墙，其

中靠近上闸首段为进水段导航墙，采用钢筋混凝土结构；其余为

普通段导航墙，采用连片式素混凝土衡重式结构。下游主、辅导

航墙均采用素混凝土重力式结构。 

4.上游隔流墙根据场地布置、围堰要求和使用功能的情况，

分为靠近上闸首段和上游段两段设计，靠近上闸首段隔流墙采用
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双排地下连续墙结构，上游段隔流墙采用桩基插板式结构，两段

通过隔流板连接。下游隔流墙根据场地布置和地质条件的情况，

采用双排地下连续墙结构。 

5.下阶段根据详勘成果进一步分析引航道区高边坡的稳定

性，完善相关设计。 

（四）地基处理和防渗设计 

1.根据地质勘察成果和一线船闸工程资料，船闸水工建筑物

结构基底需进行地基处理。船闸主体基底采用固结灌浆，闸室中

部结构段采用钻孔嵌岩灌注桩及钢筋混凝土承台基础。上游引航

道局部靠船墩采取开挖回填块石基床，下游引航道导航墙及靠船

墩采用钻孔嵌岩灌注桩及钢筋混凝土承台基础。局部溶洞或软弱

层开挖换填素混凝土或高压灌浆处理。 

2.船闸防渗体系由右岸连接坝段与枢纽原防渗体系构成。右

岸连接坝段由一、二线船闸上闸首连接段和二线船闸右侧与岸坡

连接段两段组成，采用均质粘土结构。右岸连接坝段坝基防渗与

濛里枢纽防渗体相接，采用灌浆帷幕，呈两排梅花形布置，灌浆

帷幕入中风化不小于10m，入粘土坝体2.0m。 

3.下阶段进一步完善地质勘察，摸清船闸工程区域存在的溶

洞、溶槽、软弱夹层等不利地质情况,复核优化构造物合理变形参

数，完善地基处理方案。 

六、金属结构和设备 

（一）同意初步设计提出的金属结构选型方案。二线船闸上、
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下闸首工作闸门均采用人字闸门(上闸首工作闸门兼做挡洪闸

门)，充、泄水廊道工作阀门均采用升降式平面阀门。上闸首上游

侧及下闸首下游侧各设置一扇检修闸门，检修闸门采用叠梁式闸

门。工作阀门上、下游侧各设一扇检修阀门，采用升降式平面阀

门。 

（二）同意初步设计提出的机械设备方案。二线船闸上、下

闸首工作闸门和工作阀门均采用液压直推式启闭机操作，检修闸

门选用台车式启闭机操作，检修阀门利用电动葫芦进行操作。 

（三）下阶段复核人字闸门浮箱设计，进一步完善上、下闸

首阀门设计，优化主滚轮轨道结构型式。 

七、船闸交通工程 

（一）二线船闸占用河道南侧村道，需改移新建道路以恢复

交通，现状村道路面为水泥混凝土路面。改移新建道路全长

1.347km，其中环山段1175m，跨闸交通桥段172m。施工期间，环

山段兼作施工便道。 

（二）环山段道路采用四级公路标准，设计速度：20km/h，

设计汽车荷载等级：公路-Ⅱ级，路基宽度：7.5m，路面采用水泥

混凝土结构。沿线设置 4 道圆管涵，总长 41.5m，采用钢筋砼结

构。 

（三）跨闸交通桥段上跨二线船闸上游导航墙，与一线船闸

坝顶道路顺接，需要设置一座跨闸交通桥，通航净高 10.0m。跨

闸交通桥采用四级公路标准，长 80.0m，设计速度：20km/h，设
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计汽车荷载等级：公路-Ⅱ级，路基宽度：8.0m，采用预应力混凝

土空心板结构，孔跨布置为3×25.0m。桥墩采用柱式墩，桥台采

用肋板式桥台，桩基采用钻孔灌注桩。 

八、桥梁防撞工程 

（一）根据通航论证和防撞研究，对百旺大桥、京珠高速北

江大桥和白土大桥采取防撞措施。初步设计对橡胶护弦防撞、附

着式设施防撞、独立设施防撞三种方案进行比选，经防撞效果、

通航影响、后期维护、施工难度及工程造价等方面比较，推荐采

用独立设施防撞方案，即群桩-浮式复合材料防撞设施方案。经审

查，同意初步设计推荐方案。 

（二）防撞设施采用群桩基础，单个群桩基础由三根钻孔灌

注桩基础组成，呈三角形布置在通航孔桥墩上、下游，桩基础之

间设横向钢管支撑，桩基础外包钢管。浮式复合材料设施由钢套

箱、高分子复合材料、阻尼元件组成。 

（三）根据桥梁的具体条件进一步优化防撞结构及施工方

案；复核设置防撞结构后对桥梁通航条件的影响，深化防撞构件

性能研究。 

九、电气和通信导航 

同意初步设计提出的电气和通信导航设计方案。电气主要内

容包括供配电及电力监控系统、室外照明系统、自动控制系统、

视频监视及报警系统、通信及有线广播系统。通信导航主要内容

包括船闸内部联络和对外通信，船闸区的标志标牌、助航标志。 
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十、生产管理及专业措施 

同意初步设计提出的船闸管理运行与维修、辅助生产设施、

给排水与消防、劳动卫生、节能、环境保护与水土保持、通航安

全、安全等措施的设计方案。同意初步设计提出船闸安全监测的

方式和项目。下阶段应按照相关批复要求完善手续，工程实施中

落实好相关措施。 

十一、施工组织 

（一）同意初步设计提出的施工组织方案。 

（二）施工图设计阶段，应综合考虑一、二线船闸的施工影

响，结合跨河交通桥建设，完善围堰方案、施工方法及施工期船

闸两岸交通方案，进一步优化施工组织和施工工期。施工期应完

善有关抢险应急预案，高度重视施工船机与过往船舶的相互影响，

落实通航安全措施，确保施工与通航安全。 

（三）工程建设期间应加强建筑物及施工围堰的沉降、位移

和防渗观测，确保结构安全和地基基础稳定。 

十二、设计概算 

设计概算编制的原则和方法符合国家和交通运输部的有关

规定和要求。上报设计概算为117718.95 万元，经省交通运输工

程造价管理站审查（粤交造价〔2016〕173号、粤交造价〔2016〕

218 号），核减费用9456.73 万元，审核设计概算为108262.22 万

元。较工可批复对应估算106561.76 万元，增加1700.46 万元，

主要是船闸建筑物、炸礁工程量及航标配备数量增加，船闸交通
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工程和弃土区方案调整，征地费用标准提高以及材料价格变化等。

经审查，同意省交通运输工程造价管理站意见，核定工程初步设

计概算为108262.22 万元，最终项目造价以竣工决算为准。 

十三、其他事项及有关要求 

（一）工程建设须严格执行基本建设程序，你司应按本批复

要求，认真组织、落实施工图设计，把好施工图设计质量关，严

格控制工程造价，防止建设过程中人为的设计变更，按有关规定

落实资金、开展招投标工作。同时应加强建设监管，把好质量安

全关，防止拖欠工程款。工程实施中，如有工程变更，按规定程

序办理有关手续。 

（二）本工程船闸交通工程施工图设计审批及后续建设管理

相关工作委托韶关市交通运输局负责，请韶关市交通运输局按有

关规定和要求办理。 

（三）工程建成后，运营管理单位应建立健全管理制度，做

好一、二线船闸的衔接，统筹协调，科学调度。 

 

附件：北江（韶关至乌石）航道扩能升级工程航道和濛里枢 

纽二线船闸工程概算审查表  

 

 

                                 广东省交通运输厅  

                                 2016 年 9月 22日 
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附件 

 

北江（韶关至乌石）航道扩能升级工程航道和濛里 

枢纽二线船闸工程概算审查表 

    单位：万元

序号 
工程项目或费用 

名称 
送审费用 调整 审查费用 

第一部分 工程费用 85659.82 -3567.06   82092.76 

（一） 建筑安装工程费 81335.77 -3441.89 77893.88 

1 航道工程 3307.29 -927.43 2379.86 

2 船闸工程 74869.04 -2511.31 72357.73 

3 桥梁防撞工程 3159.44 -3.15 3156.29 

（二） 设备购置费 4324.05 -125.17 4198.88 

1 航道工程 645.01 0.00 645.01 

2 船闸工程 3379.04 -125.17 3253.87 

3 桥梁防撞工程 300.00 0.00 300.00 

第二部分 工程建设其他 

费用 
26452.41 -5434.96 21017.45 

1 建设用地费 10839.29 -2062.34 8776.95 

2 建设单位管理费 1521.36 -755.06 766.30 
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3 前期工作费 1864.15 -490.78 1373.37 

4 勘察设计费 4939.72 -502.95 4436.77 

5 监理费 1760.24 -140.58 1619.66 

6 研究试验费 600.00 0.00 600.00 

7 招标费 141.15 0.00 141.15 

8 生产准备费 56.15 -3.01 53.14 

9 竣工验收前相关费 420.40 -170.40 250.00 

10 其他相关费用 4309.95 -1309.84 3000.11 

第三部分 项目预留费用 5606.72 -454.71 5152.01 

第四部分 专项概算    

建设项目费用合计 117718.95 -9456.73 108262.22 
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公开方式：依申请公开  

 

抄送：广东海事局，省发展改革委、省国土资源厅、省环

境保护厅、省水利厅，韶关市政府，韶关市交通运

输局、韶关市水务局，省航道局、省交通运输工程

质量监督站、省交通运输工程造价管理站、省交通

运输规划研究中心，韶关航道局，中交第二航务工

程勘察设计院有限公司，广东省水利电力勘测设计

研究院，中水珠江规划勘测设计有限公司。  

广东省交通运输厅办公室         2016 年 10月 9日印发  
 


