
 

 — 1—

粤交基〔2016〕1038 号  
 
 

广东省交通运输厅关于大埔至潮州高速公路
（含大埔至漳州支线）初步设计的批复  

 

省交通集团有限公司：  

你司《关于大埔至潮州高速公路（含大埔至漳州支线）两阶

段初步设计的请示》（粤交集基〔2016〕135号）、《关于大埔至潮

州高速公路（含大埔至漳州支线）局部路段路线方案调整的请示》

（粤交集基〔2016〕286号）及初步设计文件（含修编和概算补充

说明）和项目法人组织机构组建方案等资料收悉。 

2016年 3月，厅组织召开了大埔至潮州高速公路（含大埔至

漳州支线）初步设计评审会议，根据评审会议有关要求，设计单
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位修编了初步设计（含设计概算）。根据《广东省发展改革委关

于大埔至潮州高速公路（含大埔至漳州支线）项目核准的批复》

（粤发改交通函〔2015〕5894号，以下简称《项目核准批复》），

经研究，对项目初步设计批复如下： 

一、建设规模和技术标准 

（一）建设规模 

1.主线路线长 92.80km，设特大桥 5245.2m/4 座、大桥

22896.6m/58 座、中桥 751.8m/11 座；设长隧道 7639.5m/4 座、

短隧道1152m/4 座（均按双洞平均长计）；设上径（枢纽）、高

陂、赤山（预留）、光德、新丰、三饶、浮滨、中山楼（枢纽）、

漳溪、黄都岭（枢纽）互通立交共 10 处；设管理中心 1 处、服

务区2 处、停车区2 处、养护工区3处。 

2.大埔至漳州支线长 27.72km，设大桥 10087.4m/26 座、中

桥 80.6m/1 座；设长隧道1427m/2 座、中隧道585m/1 座、短隧道

1302.5m/3 座（均按双洞平均长计）；设塘尾（枢纽）、枫朗、

平原（预留）互通立交共3处；设省界主线收费站1处、超限超

载检测站1处。 

（二）技术标准 

采用高速公路技术标准，主要技术指标如下： 

1.设计速度：100km/h ； 

2.桥涵设计汽车荷载等级：公路-I 级； 

3.设计洪水频率：特大桥1/300，其余桥涵、路基1/100； 
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4.路基宽度：26.0m； 

5.地震动峰值加速度：0.10g（主线 K0+000～K50+700 段、

大漳支线）、0.15g（主线 K50+700～K81+000 段）、0.20g（主线

K81+000～终点）。 

其余技术指标应符合交通运输部部颁《公路工程技术标准》

（JTG B01-2014）和《项目核准批复》的规定要求。 

二、工程地质勘察 

初步设计阶段执行了地质勘察规范要求，勘察方法合理，内

容及深度基本满足初步设计的需要。 

（一）应加强沿线滑坡、崩塌等不良地质及特殊性岩土路段

的工程地质勘察、室内试验及调查工作等，加强沿线高边坡、桥

梁、隧道等工点的工程地质勘察，核查岩土参数，加强水文地质

调查，为设计提供可靠依据。 

（二）应进一步核查各深挖路堑工点处的岩层（体）和节理

产状，为边坡稳定性分析评价提供可靠依据，加强桥梁墩台施工

方案的稳定性评价。加强花岗岩差异风化（球状风化）的勘察与

判别，确保桥梁基础位于可靠的持力层。 

（三）加强隧道洞口段勘察，深化洞身围岩分级和洞口边、

仰坡稳定性分析。部分隧道洞身穿越多条断层或破碎带，下阶段

应切实加强地勘深度，重点查明其位置、性质、产状及对隧道洞

身的影响程度和范围。 

（四）根据区域地质资料，本项目所在区域岩浆活动强烈，
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断裂构造发育，下阶段应进一步查清分支断裂的特性，采取有效

的勘察方法进行验证，评价其对公路工程的影响。 

（五）应加强沿线桥位处工程地质勘察及测试资料的综合分

析研究，为桥梁设计提供详实的基础资料。 

（六）应加强取、弃土场的地质勘察和试验工作及取土场的

复耕设计，防止水土流失；完善弃土场的稳定性分析和支护设计，

防止引发次生地质灾害。 

三、路线走向及路线方案 

（一）路线走向 

1.主线路线起于梅州大埔大麻上径村，与梅州至龙岩高速公

路相接，经大埔大麻、高陂、光德，潮州饶平新丰、三饶、新塘、

浮滨、樟溪，终于钱东镇黄都岭，接沈海高速公路汕汾段。 

2.大漳支线路线起于大埔光德坳背塘村，与大潮高速公路主

线相接，经大埔县高陂、枫朗，终于大埔大东白土村（粤闽界），

与福建省云霄至平和高速公路相接。 

经审查，路线走向及主要控制点符合省发展改革委《项目核

准批复》(粤发改交通函〔2015〕5894号)的要求。 

（二）路线方案 

初步设计综合考虑了沿线自然条件、路网及城镇规划、占地

拆迁、工程造价以及其他控制因素，对部分路段路线方案进行了

比较。 

1.韩江大桥路段（K0+800～K4+400）：提出了韩江大桥轴线
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与航迹线正交的方案（K线）和与航迹线斜交的方案（A16线）进

行比较。经审查，K线方案虽工程规模略大，但满足水利防洪要求，

同时韩江大桥主桥跨径较A16线方案小，同意采用K线方案。 

2.高陂路段（K12+600～K21+480）:提出了隧道方案（A4线）

和高墩桥梁方案（K线）进行比较。经审查，A4线与韩江水利枢纽

工程管理用地范围冲突较大，地方部门反对；K线方案虽工程规模

稍大，但地方部门支持，协调难度较小，原则同意采用K线方案。

下阶段应加强与韩江枢纽管理处沟通协调，将线位适当左移，尽

可能避开水利枢纽管理用地范围。 

3.赤山路段（K19+600～K27+500）：提出了赤山岭北方案（K

线）和赤山岭南方案（A11线）进行比较。经审查，K线方案基本

消除了赤山路段长大纵坡等问题，公路运营安全性较好，且工程

规模较小，同意采用K线方案。 

 4.光德林场路段（K30+700～K39+000）:提出了在县道 X001

线右侧方案（K线）和县道X001 线左侧方案（A8线）进行比较。

经审查，K线方案无需改移县道X001 线，对长龙农庄干扰小，且

土石方规模较小，同意采用K线方案。 

5.三饶镇路段（K52+000～K56+989）：提出了溪西村东线方

案（K 线）、溪西村西线方案（B16 线）和天母山东线方案（B1

线）三个方案进行比较。经审查，B1线虽工程规模大、工程造价

高，但路线绕开了溪西钼矿储量区，且对村庄、农田等干扰较小，

地方政府支持，原则同意采用B1线方案。下阶段应加强与溪西钼
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矿探矿权属单位的沟通与协调，尽可能减少高速公路侵入矿区。 

6.东溪山隧道路段（K58+000～K64+300）:提出了白面石东

线方案（B2线）和白面石西线方案（K线）进行比较。经审查，K

线方案工程规模较小，占用农田较少，隧道进口存在堆积体，初

步勘察基本稳定，同意采用K线方案。下阶段进一步查清洞口堆

积体的特性和分布情况，以评价其对公路工程建设的影响并提

出合理科学的对策。 

7.中山楼路段（K74+000～K81+500）:提出了中山楼村方案

（B12线）和石槽村方案（K线）进行比较。经审查，K线方案路

线顺直，对在建宁莞高速公路影响较小，土石方工程较小且填挖

基本平衡，有利于环保，原则同意采用K线方案。 

8.樟溪镇路段（K82+400～K89+000）:提出了刘厝埔西线方

案（K线）和刘厝埔东线方案（B18线）进行比较。经审查，K线方

案路线顺直，拆迁量较小，工程造价较低，且K线方案离军事敏感

点及地方规划工业园区较远，地方政府支持，同意采用K线方案。 

9.大漳支线起点路段（DZK5+000～DZK6+000）:提出了尧溪

东线方案（C线）、尧溪西线方案（C2线）和枢纽立交分设方案

（共线方案）进行比较。经审查，共线方案（赤山至塘尾）由四

车道调整为六车道，高陂至赤山因互通立交间距较小需增设辅助

车道，大潮高速规模增加；但规划大丰华高速及大漳支线主线建

设总里程较短，桥梁及土石方规模均较小，占地及拆迁数量也较

小，三条高速公路整体工程造价较低，且路网布局更为合理，减
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小了主交通流绕行，原则同意采用枢纽立交分设方案（共线方案）。 

10.虾公岭路段(DZK6+100～DZK11+500)：提出了虾公岭东线

方案（K 线）和虾公岭西线方案（C2 线）进行比较。经审查，K

线方案桥梁、隧道及土石方规模均较小，工程造价较低，同意采

用K线方案。 

11.福田安路段(DZK22+400～DZK30+701)：提出了福田安北

线方案（K线）和福田安南线方案（C6线）进行比较。经审查，K

线方案对梅潭河干扰较小，隧道及土石方规模均较小，工程造价

较低，同意采用K线方案。 

12.原则同意其他路段采用设计推荐的方案。 

（三）路线设计 

路线平纵面虽满足技术指标要求，但平面长直线、大半径曲

线切割山体严重，与地形地物不够协调，部分路段桥隧构造物布

设不尽合理，桥隧比例偏高、土石方数量较大，个别路段土石方

不平衡，弃方数量偏大。 

下阶段重点完善土石方不平衡路段平面设计。应采用曲线拟

合山坡地形设计，增加平曲线，尽量减少高填深挖，减少弃方数

量，做到土石方基本平衡，尽量做到少占农田、耕地，减少拆迁，

最大限度保护自然环境，节约集约用地。 

四、路基、路面及排水 

（一）同意路基标准横断面型式及组成设计参数。路基宽度

26.0m，其中：其中：中间带宽3.50m（中央分隔带宽2.0m，左侧
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路缘带宽2×0.75m），行车道宽2×（2×3.75）m，硬路肩宽 2

×3.0m（含右侧路缘带宽2×0.5m），土路肩宽2×0.75m；分离

式路基宽度13.0m，其中：左侧硬路肩宽1.0m（含左侧路缘带宽

0.75m），行车道宽2×3.75m，右侧硬路肩宽3.0m（含右侧路缘

带宽0.5m），土路肩宽2×0.75m。 

（二）下阶段应加强高填深挖路段地基处理和边坡稳定性分

析，完善施工监测方案，减小路基工后沉降，确保边坡稳定安全。

结合工程地质勘察成果，进一步完善、优化软土、高液限土等不

良地质路段的路基处治方案。 

（三）同意一般路基采用以绿色植被为主的防护方案。下阶

段应针对不同路段地形、地质、水文条件和环境特点优化、细化

防护工程方案。在保证边坡稳定、安全的条件下，以绿色植被（草

灌结合）为主，少用圬工砌体，使防护方案经济、适用、美观，

并与周围环境相协调。 

（四）应加强弃土场的工程地质勘察工作，进一步优化路基

弃土方案，做好弃土场的排水、防护和绿化设计，防止水土流失

和引发次生地质灾害；隧道路段应认真做好施工组织设计，合理

选择弃渣场位置；做好较大面积耕植表土的收集堆放，以用于耕

地再造或绿化。 

（五）原则同意主线及枢纽互通立交匝道采用沥青路面，面

层厚18cm，即：4.5cmAC-16C（改性）+ 5.5cmAC-20C(改性) 

+8cmAC-25C；桥面铺装与路面上中面层一致。同意一般互通立交
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匝道与收费广场采用水泥混凝土路面。下阶段应根据实测轴载和

预测当量轴次，进一步优化调整路面结构设计。 

（六）路基路面排水设计较多采用圬工砌体和混凝土预制构

件，造价高，不美观，应重视路基路面排水系统绿色生态设计，

原则取消或减少圬工砌体和预制构件排水。下阶段应根据沿线水

文、气象、降雨量等自然条件，结合沿线自然水系、农田水利灌

溉、桥涵位置等进行综合路基路面排水设计。 

五、桥梁、涵洞 

（一）应加强沿线桥涵地质勘察和水文资料收集调查工作，

跨越河流、水库、河堤等的桥梁，桥跨布置应取得航道、水利等

相关部门的批复或书面意见，进一步核查桥涵方案，确保桥涵泄

洪能力及结构安全可靠。 

（二）韩江大桥提出了主桥跨径为（100+180+100）m PC连

续刚构方案与主跨（108+200+108）m矮塔斜拉桥方案进行比较。

经综合比较，PC连续刚构方案施工简易、造价较低、后期养护成

本低，同意采用PC连续刚构方案。 

（三）宋公大桥提出了（66+3×120+66）m连续刚构方案与

与40m PC T梁方案进行比较。经综合比较，两个方案造价基本相

当，但连续刚构景观较好，原则同意采用（66+3×120+66）m PC

连续刚构方案。下阶段应结合路线平面优化结果，进一步调整优

化桥跨布置。 

（四）双溪大桥提出了（55+2×100+55)m PC连续刚构方案
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与40m PC T梁方案进行比较。经综合比较，两个方案造价基本相

当，但连续刚构景观较好，对桥下村庄影响较小，原则同意采用

（55+2×100+55)m PC连续刚构方案。下阶段应结合地形条件，

进一步优化桥跨布置，减少高墩数量。 

（五）原则同意丘屋特大桥采用32×40m PC T梁方案、乐岛

特大桥采用27×40m PC T梁方案、田饶特大桥采用43×25m+8×

30m+21×25m+（30+3×35）m PC小箱梁方案。下阶段应结合墩高

和施工标段划分，进一步优化桥跨布置，合理选择桥型方案。 

（六）原则同意常规标准跨径桥梁主要采用PC小箱梁和PC T

梁方案，下部结构主要采用柱（板）式墩，钻孔灌注桩基础。施

工图设计时，应加强桥梁抗震和耐久性设计。对于常规标准跨径

的桥梁，应采用我省高速公路设计标准化成果。结合地质条件、

墩高等因素，加强下部结构及基础的分析和计算，合理确定结构

尺寸及配筋。 

（七）原则同意沿线中小桥、涵洞设计方案。下阶段应根据

路线平纵面的优化调整情况，结合排洪和灌溉的需要，认真核查

中小桥、涵洞的数量和布置、孔径等。 

（八）互通立交区桥梁布孔受限因素多，且结构受力复杂，

应加强结构分析计算，做好变宽段现浇箱梁与预制梁的衔接设计，

优化孔跨布设。匝道桥应慎用独柱墩单支座结构，如受条件限制

确实需要采用独柱墩单支座结构的，应认真做好桥梁的抗倾覆验

算，确保桥梁安全可靠。 
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六、隧道 

原则同意隧道设计方案。下阶段应结合路线平纵线形的优化

调整，合理确定隧道规模；重点加强工程地质、水文地质勘察工

作，优化隧道平纵线形、洞口位置、洞门型式、衬砌和防排水设

计等，确保隧道施工和运营安全。 

（一）原则同意隧道衬砌结构支护方案。下阶段应加强软弱

围岩段支护，优化开挖方案。 

（二）应结合地形、地质条件，合理确定洞口位置，加强顺

层边仰坡、偏压段防护，保证隧道区域坡体稳定。加强地质超前

预报，深化不良地质段预案设计及监控量测，确保施工安全。 

（三）应根据隧道的水文地质资料，优化隧道防排水方案，

加强隧道施工排水、消防排水、弃渣防护等设计，避免污染环境。 

（四）施工时应建立超前监测、完善预报及应急方案，保证

隧道施工、运营安全。 

（五）进一步完善隧道通风、照明、监控、供电、消防救援

组织和逃生救援等设计，确保隧道运营安全。 

（六）双峰顶隧道所处区域断层发育，隧道上方有村庄，隧

道施工存在涌水突泥的风险，下阶段应加强隧道地质勘察工作，

特别是断层破碎带分布、断层破碎带岩体结构及透水性等，并结

合地勘成果对设计方案作进一步的校核。 

七、路线交叉 

互通立交总体布局基本合理，立交选型及技术指标运用基本
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适当。 

（一）上径互通立交：连接梅龙高速公路。同意采用T型方

案（方案一）。 

（二）高陂互通立交：连接县道 X007 线。同意采用 A 型单

喇叭方案（方案一），应进一步优化匝道线形，减少占用土地及

拆迁房屋。 

（三）赤山（枢纽）互通立交（预留）：连接大丰华高速公

路。原则同意采用T型方案，合理确定转向交通量较小匝道设计

速度，节省枢纽立交造价。本项目只计入变速车道至分合流鼻段

费用。 

（三）塘尾互通立交：连接大漳支线。同意采用Y型方案（方

案五）施工图核查，合理确定转向交通量较小匝道设计速度，降

低互通立交造价。 

（四）光德互通立交：连接乡道 Y185 线。同意采用 A 型单

喇叭方案（方案一），应进一步优化匝道线形，减小匝道桥梁及

土石方规模。 

（五）新丰互通立交：连接省道 S334 线。同意采用 B 型单

喇叭方案（方案一），应进一步优化匝道线形，减小匝道桥梁规

模。 

（六）三饶互通立交：连接省道 S334 线。同意采用 A 型单

喇叭方案（方案二），应进一步优化匝道线形，减小匝道桥梁规

模；优化平交口设计，尽量减少拆迁。 
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（七）浮滨互通立交：连接县道X084线。同意采用B型单喇

叭方案（方案一），应进一步优化平交口设计，尽量减少拆迁。 

（八）中山楼互通立交：连接宁莞高速公路。同意采用变异

苜蓿叶＋外转弯半直连式方案（方案一），应进一步优化匝道线

形，减少占用土地。 

（九）樟溪互通立交：连接县道 X084 线。同意采用 B 型单

喇叭方案（方案一），应进一步优化匝道线形，减少占用土地和

拆迁。 

（十）黄都岭互通立交：连接汕汾高速公路。同意采用Y型

方案（方案一）。应进一步优化匝道线形，减少占用土地和土石

方数量。 

（十一）平原互通立交（预留）：连接县道 X007 线。主线

应预留互通立交设置的平纵线形条件。 

（十二）枫朗互通立交：连接省道S211线及县道X007线。同

意采用A型单喇叭方案（方案一）。结合地方意见优化匝道与地方

道路的连接设计。 

（十三）施工图设计时，应优化、完善互通立交匝道线形、

匝道横断面布置、平交口、匝道（桥）、分离立交桥等设计，尽

量减少占用耕地和基本农田。 

八、交通工程及沿线设施 

原则同意交安、管理、养护、服务设施及收费、监控、通信

系统设计方案。应加强交通工程和主体工程的衔接设计，做好隧
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道和桥梁的交通工程设施预留基础、预留洞室和预埋管道设计。 

（一）管理、养护及服务设施 

同意本项目采用统一管理、集中住宿的运营管理模式。全线

设置管理中心1处、隧道管理所1处、集中住宿区3处、服务区2处、

停车区2处、主线收费站1处、匝道收费站7处、超限超载检测站1

处、养护工区3处及隧道变电所18处。核定本项目交通工程及沿线

设施用地面积689.5亩，建筑面积47800.00㎡。 

（二）监控、通信、收费和供配电照明等机电设施 

1.同意采用半自动收费和ETC不停车收费相结合的封闭式收

费方式。收费站入口应预留入口劝返车道所需的设施、设备和位

置。 

2.同意干线传输网采用STM-16等级设备与相邻路段进行互

联；视频传输采取万兆以太环网的方式进行监控视频的汇集和传

输。 

3.同意外场监控设施按A级实现全程监控，应适当减少可变

情报板、隧道所电视墙、主线高清卡口的数量和规模。 

4.同意监控系统设计方案。结合我省目前的应用及实际使用

效果，建议隧道采用双波长火灾自动检测系统。 

5.同意隧道机电系统设计方案。隧道照明增加控制调光装

置，进一步节能减排，降低后期运营成本。 

6.同意主线通信管道采用12孔 HDPE硅芯管。 

7.外供电接入方案应考虑施工临时用电和运营永久供电相
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结合的方式，采取就近T接，降低工程规模和造价。 

8.省界主线收费站，应与福建省相关建设单位签订协议，明

确机电设计界面和各自的责任，作为下阶段设计依据。 

（三）交安设施 

1.交通标志、标线设置应根据《广东省交通运输厅关于发布

〈广东省高速公路交通标志和标线设置技术指南〉和〈广东省普

通干线公路交通标志和标线设置技术指南〉的通知》（粤交基

〔2015〕1746号）的要求，加强与相邻高速公路的沟通协调，做

好指路标志信息的分层和选取，确保指路信息的一致性和连续性。 

2.护栏设计应按照交通运输部部颁《公路护栏安全性能评价

标准》（JTG B05-01-2013）、《广东省交通运输厅关于发布实施

广东省公路新型 A 级波形梁护栏设计通用图的通知》（粤交基

〔2015〕379 号）、《广东省交通运输厅关于发布实施广东省高

速公路整体式路基中央分隔带SAM级混凝土护栏参考图的通知》

（粤交基〔2015〕956号）的要求执行，并对设计文件进行补充、

完善。 

3.全线各设计合同段交安设施的设计原则和技术标准应协

调统一，做好与主体工程、机电工程的衔接，补充完善特殊路段

（如长下坡路段、视距受限路段、超限检测站主线预检区域等）

的标志、标线等设计。 

（四）其他 

    1.同意本项目设置 1 处省界超限检测站，采取主线低速预
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检和超限车强制精检的检测模式。应做好与相关部门的沟通协调，

合理确定检测站设置位置和工程规模，并与主体工程同步开展征

地，同步实施、同步建成、同步使用。 

2.应加强交通工程和主体工程的衔接设计，做好交通工程设

施预留基础和预埋管道设计。合理控制交通工程及沿线设施费用，

特别是严格控制管理中心的房建规模。 

九、环境保护 

环境保护方案应按照交通运输部部颁《公路环境保护设计规

范》（JTG B04-2010）进行设计。结合项目自然、社会环境及交

通需求、地区经济等条件，以保护沿线自然环境、维护生态平衡、

防止水土流失、降低环境污染、收集利用耕植土等为宗旨，确定

环境保护总体设计原则和工程方案。 

（一）跨越河流的桥梁，应认真落实桥墩桩基施工防污染措

施，减少悬浮泥沙的扩散及对环境的影响。桩基钻屑和开挖泥沙

应运往指定区域，不得随意抛填。 

（二）绿化工程应采用突出当地人文景观及民俗特色、简单

易行又节省投资的方案，满足道路交通需求，改善行车条件，使

道路更具地域特色等。 

十、概算 

设计概算按交通运输部《公路工程基本建设项目概算预算编

制办法》（JTG B06-2007）和厅有关“补充规定”等进行编制。省

交通运输工程造价管理站对设计概算进行了审查，并提出了概算
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审查意见（粤交造价〔2016〕174号）。经核查，厅同意该站审查

意见。 

（一）核定建筑安装工程费1003908.84万元。 

（二）核定设备及工具、器具购置费17083.12万元。 

（三）核定工程建设其他费用256504.33万元。 

核定大埔至潮州高速公路（含大埔至漳州支线）初步设计概

算为1427853.33万元（含建设期贷款利息75393.13万元），在省发

展改革委《项目核准》的投资估算145.21亿元（含建设期贷款利

息7.67亿元）以内。 

（四）本项目总投资（除政策性因素影响等外）应控制在初

步设计批复的概算范围之内，最终工程造价以竣工决算为准。 

十一、其他 

（一）关于项目建设单位组织机构。该项目由广东交通实业

投资有限公司负责投资建设和经营管理。你司应根据交通运输部

《关于进一步加强公路项目建设单位管理的若干意见》（交公路

发〔2011〕438 号）规定的要求抓好建设单位管理工作，督促建

设单位认真贯彻落实“五化”和我省“五赛五比”的现代工程管

理理念，提高工程管理水平。 

（二）关于本项目与大丰华高速公路共线段（大埔高陂赤山

至光德坳背塘）的投资和建设界面划分问题。大潮高速公路项目

负责大潮主线共线段（六车道）及互通立交分合流鼻范围内的工

程投资建设；大丰华高速公路项目负责赤山枢纽互通立交（鼻端
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外）的工程投资建设。 

（三）你司应认真组织建设单位，严格执行基本建设程序，

按本初步设计批复的要求抓紧编制施工图设计文件，把好设计质

量关，严格工程质量和造价管理。施工图设计完成后，由你司组

织审查，认真核查本批复意见在施工图设计中的落实情况，做好

施工图设计的审查把关工作，审查意见及修编施工图设计文件同

时报厅审批。 

（四）工程实施中，应严格按照设计变更管理的有关规定，

按《广东省交通厅关于公路工程设计变更管理的实施细则》（粤

交基〔2007〕1241号）的有关要求，以及交通运输部《关于进一

步加强公路勘察设计工作的若干意见》（交公路发〔2011〕504

号）的规定，加强设计变更管理，按规定及时办理设计变更手续，

未经审查批准的设计变更不得实施（除紧急抢险工程或特殊规定

外）。 

（五）请按国家、交通运输部和省有关规定，严格开展施工、

监理、材料采购等招投标工作。资格预审文件、资格预审评审报

告和招标文件、评标报告等相关文件及结果按规定报厅备案。同

时应抓紧做好施工前的各项准备工作，及时上报整体用地材料等

各项手续，施工许可按规定报厅办理。请你司加强建设过程中的

管理监督，确保工程质量与安全。做好环境保护和水土保持工作。

项目工期自开工之日起不少于3年。 
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附件：大埔至潮州高速公路（含大埔至漳州支线）初步设计 

      概算审查表 

                               

 

                                广东省交通运输厅  

                                2016 年 9月 22日  
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附件 

大埔至潮州高速公路 

（含大埔至漳州支线）初步设计概算审查表 

项 

次 
工程项目或费用名称 

上报概算 

（万元） 

调整费用 

（万元） 

审查概算 

（万元） 

 第一部分 建筑安装工程费 1112674.14 -108765.29  1003908.84 

一 临时工程 34949.22  -6370.00  28579.22  

二 路基工程 175922.50 -24195.00  151727.50 

三 路面工程 64066.10  -5490.00  58576.10  

四 桥梁、涵洞工程 384789.84 -33840.00  350949.84 

五 交叉工程 197942.53 -11432.86  186509.67 

六 隧道工程 161003.32 -8196.26  152807.06 

七 公路设施及预埋管线工程 45615.20  -3176.68  42438.52  

八 绿化及环境保护工程 19057.88  -6214.50  12843.39  

九 九、管理、养护及服务房屋 29327.55  -9850.00  19477.55  

 第二部分 设备及工具、器具购置费 24283.98  -7200.86  17083.12  

一 设备购置费 24074.08  -7200.00  16874.08  

三 办公及生活用家具购置费 209.90  -0.86  209.04  

 第三部分 工程建设其他费用 284932.05 -28427.72  256504.33 

一 土地征用及拆迁补偿费 234671.52 -21351.21  213320.31 

二 建设项目管理费 28653.10  -2796.09  25857.02  

1 建设单位（业主）管理费 5106.18  -510.42  4595.76  
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2 工程监理费 22253.48  -2175.31  20078.17  

3 设计文件审查费 1112.67  -108.77  1003.91  

4 竣（交）工验收试验检测费 180.77  -1.59  179.18  

三 研究试验费 1205.12  0.00  1205.12  

四 建设项目前期工作费 17494.64  -2876.57  14618.07  

五 专项评价（估）费 1987.53  -700.00  1287.53  

八 联合试运转费 556.34  -523.85  32.48  

九 生产人员培训费 363.80  -180.00  183.80  

 第一、二、三部分费用合计 1421890.17 -144393.87  1277496.29 

 预备费 71094.51  -7219.69  63874.81  

 其他费用项目 14568.44  -3479.35  11089.09  

 建设期贷款利息 84038.81  -8645.68  75393.13  

 概算总金额 1591591.93 -163738.60  1427853.33 
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公开方式：依申请公开  

 

抄送：省发展改革委、省国土资源厅、省环境保护厅、省

水利厅、省林业厅、省安全生产监督管理局，省航

道局，省交通运输工程质量监督站、省交通运输工

程造价管理站、省交通运输规划研究中心，梅州市、

潮州市政府，梅州市、潮州市交通运输局，大埔县、

饶平县政府，大埔县、饶平县交通运输局，广东交

通实业投资有限公司，省交通规划设计研究院股份

有限公司，中交第一公路勘察设计研究院有限公

司、中交第二公路勘察设计研究院有限公司，中国

公路工程咨询集团有限公司，华杰工程咨询有限公

司。  

广东省交通运输厅办公室         2016 年 9月 22日印发  

 


